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hispanoparlante de todas partes del mundo, ofreciéndoles a
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El equipo revisa el contenido de los articulos publicados
para minimizar el plagio. No obstante, los recursos que
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NOTA EDITORIAL

Afo a ano continuamos mejorando la calidad de la
revista, para adecuarse a diferentes  parametros
internacionales de publicaciones cientificas. Desde el ultimo
numero, realizamos el traslado a la plataforma OJS (Open
Journal System), software que permite la facil gestion de
revistas cientificas digitales con acceso libre, y que se ha vuelto
requisito obligatorio para ser incorporados en los repositorios
internacionales mas prestigiosos.

Otro acontecimiento importante, fue la inclusién en
nuestra pagina del Calendario de Eventos de Skopein, util para
mantener a nuestro publico al tanto de los eventos
relacionados con las ciencias forenses que se realizan en los
paises hispanohablantes.

Con motivo a una investigacion antropoldgica que esta
realizando el Equipo Argentino de Antropologia Forense en
México, en relacion al caso de los 43 desaparecidos de
Ayotzinapa, los directores de Revista Skopein participamos en
el programa “Psicomentario” del Dr. Victor Gutiérrez Olivarez,
quien ademas, siendo miembro del Comité Cientifico, aporta
en este numero su primer articulo.

Ademas, desde Revista Skopein iniciamos un proyecto
para organizar nuestras primeras Jornadas Forenses, que se
llevaran a cabo en Julio de este ano. Las mismas se realizaran en
la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, y estaran dedicadas a la
aplicacion de las ciencias forenses en Argentina. Conforme
pasen los meses les daremos mayor informacién.

Con una nueva imagen y nuevos integrantes del Equipo
Editorial, en este nUmero contamos con publicaciones cuyos
autores representan cuatro paises hispanohablantes: México,
Espana, Colombia y Argentina. De esta manera, les damos la
bienvenida al 2015, para continuar juntos promoviendo la
investigacion de las ciencias forenses en el mundo hispano.
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Indroduccion

La seguridad vial podria ser ese
estado en el que se desarrolla la circulacion
de vehiculos y peatones, en todas las
vertientes conocidas, como conductores,
peatones y pasajeros y donde no se producen
danos materiales en objetos, ni lesiones o
muerte en las personas, asi pues, donde no
se producen los conocidos como accidentes
de trafico y que, como veremos, tienen una
denominacion distinta segun el ambito de
estudio y segln la interpretacion de
determinados colectivos. Pero es que
ademas, la seguridad vial es uno de los fines
fundamentales del trafico, ya que toda
sociedad quiere carreteras seguras, vehiculos
seguros y conductores responsables.

Los enemigos de la seguridad vial son
en gran medida los humanos, en un
porcentaje proximo al 90%, si no lo es el
100%, ya que el mantenimiento de la via y de
los vehiculos depende de ellos. En los
humanos el mayor error es el exceso de
confianza, tanto en conductores como en
peatones, las distracciones y el consumo de
alcohol y drogas. Un nuevo factor presente en
un importante nuamero de accidentes de
trafico esta propiciado por el uso de teléfonos
moviles durante la conduccion (con especial
mencion a la Jdltima tendencia de los

Capitulo Europa.

Juan Antonio Carreras Espallardo”™

carris@periodistasrm.es

conductores y peatones de wasear o, lo que
es lo mismo, utilizar la aplicacion WhatsApp) y
el exceso de confianza o impericia en
personas mayores.

La exposicion de motivos de la Ley de
Seguridad Vial espanola (Real Decreto
Legislativo 339/1990 de 2 de marzo, por el
que se aprueba el texto articulado de la Ley
sobre Trafico, circulacion de vehiculos a
motor y seguridad vial) hace referencia a la
seguridad vial cuando dice que “En efecto, el
fendmeno del trafico de vehiculos a motor se
ha generalizado y extendido de tal manera
que puede afirmarse que forma parte de la
vida cotidiana y que se ha transformado en
una de las expresiones mas genuinas del
ejercicio de la libertad de circulacion. Pero al
efectuarse de forma masiva y simultanea,
lleva consigo una serie de problemas que es
necesario regular para que aquel ejercicio no
lesione intereses individuales o colectivos
qgue deben ser objeto de proteccion publica”.
Y anade que “Las innegables secuelas
negativas del trafico tienen su maximo
exponente en los accidentes de circulacion,
que representan un alto coste para la
sociedad y vienen a acentuar la obligada
intervencion de los poderes publicos en el
mantenimiento de la seguridad de Ia
circulacion vial”.

“Policia Local. Criminélogo y Periodista. Representante de la Academia Mexicana de Investigadores Forenses,
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Son tres los factores generales que
intervienen en el trafico. El factor humano, el
factor vehiculo y el factor via y su entorno. Los
cuales se encuentran interrelacionados en la
fenomenologia del trafico. Llama
poderosamente la atencidon que el factor
humano, no solo en nuestro pais sino en otros
paises, esta presente en casi el 90% de los
accidentes de una u otra forma. Este es el
principal punto de preocupacion, la conducta
humana, pero obviamente si mejoramos los
otros dos factores, via y vehiculo, también
podremos obtener una mejoria en los
resultados (Ver fig. 1).

Planes en Seguridad Vial

Un plan estratégico de seguridad vial
representa una oportunidad para alcanzar
numerosos avances que, sin dicho plan,
estarian mucho mas lejanos. Mario Murrieta
Fournier ya ha establecido las pinceladas
fundamentales del trabajo de la ONU y de la
OMS, por lo que no vamos a repetirnos de
nuevo en este tema.

Asi pues, es el momento de recordar
el plan de seguridad vial actual en Espana. El
Consejo de Ministros del 25 de febrero de
2011 aprobd La Estrategia de Seguridad Vial

2011-2020 y las Acciones Especiales de
Seguridad Vial para el ano 2011

El objetivo fijado de reduccion del
nlimero de fallecidos se superé en el ano
2008, con una reduccion acumulada del 43%
en relacion con el 2003. Si incluimos las
cifras definitivas del 2010, esa reduccion se
eleva al 54%, tanto en el nimero de fallecidos
como de heridos graves. Se establecen una
serie de objetivos e indicadores de
seguimiento de las lineas basicas de la
politica de seguridad vial 2011-2020:

De modo general: contribucion al
objetivo establecido por la Comision Europea
de reduccion a la mitad del namero total de
victimas mortales en las carreteras de la
Uniébn Europea para 2020, a partir del
tratamiento de las principales problematicas
detectadas.

De modo particular, se fijan
inicialmente como indicadores: alcanzar la
tasa de 37 fallecidos por millon de
habitantes, la reduccion en un 35% del
namero de heridos graves, cero ninos
fallecidos sin Sistema de Retencion Infantil,
25% menos de conductores de 18 a 24 anos
fallecidos y heridos graves en fin de semana,
10% menos de conductores fallecidos
mayores de 64 anos, 30% de reduccion de

FACTOR
HUMANO
85%

FACTORES
AMBIENTALES

La via y su estado

10%

FACTOR
MECANICO

El vehiculo Y su estado

57

Fig. 1. Esquema de factores generales que
intervienen en el trafico.

1 Puede consultarse por ejemplo en: http://www.dgt.es/Galerias/seguridad-vial/politicas-viales/
estrategicos-2011-2020/doc/estrategico_2020_004.pdf
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fallecidos por atropello en zona urbana y
carretera de ciclistas, pero sin que se
incremente su tasa de mortalidad; cero
fallecidos en turismos de zona urbana, 20%
menos de fallecidos y heridos graves usuarios
de motocicletas, 30% menos de fallecidos "in
itinere", 30% menos de fallecidos por salida
de la via en carretera convencional, bajar del
1% los positivos de alcoholemia y reducir un
50% el porcentaje de vehiculos ligeros que
superan los limites de velocidad en mas de
20 km/h, en conduccion diurna y flujo libre.

Concepto de Accidente de Circulacion

Accidente es cualquier suceso
eventual que altera el orden regular de las
cosas?. El accidente es, pues, lo contrario a lo
normal, y cualquier cosa que modifique la
forma natural de la circulacion de un vehiculo
puede considerarse accidente. Sin embargo,
se distingue entre accidente y averia. La
averia corresponde a dano, perjuicio o
deterioro que impide la marcha normal de un
vehiculo, cualquiera que sea la causa o la
consecuencia, o afectan a su alumbrado,
quedando aquél en posicion normal sobre la
carretera y sin danos para terceros.

El accidente de circulacion es
cualquier evento en el que se dan las
siguientes circunstancias:

° Que se produzca en una via
abierta a la circulacion publica o tenga en ella
Su origen.

° Que a consecuencia del mismo
resulte una o varias personas muertas o
heridas y/o danos materiales. El vehiculo que
derrapa en la calzada y queda en posicion
invertida sin que se produzcan danos
personales ni materiales, no es un accidente
de circulacion.

° Estar implicado, al menos, un
vehiculo en movimiento. Un objeto caido
sobre un vehiculo estacionado, el vehiculo
que se incendia solo estando parado, la
apertura de una de las puertas del vehiculo
que golpea a un peaton no son, pues,
accidentes de circulacion.

Ademas, hay que tener en cuenta que
un accidente de circulacion, para ser tratado
como tal, ha ser fortuito. Si por el contrario
fuese intencionado, ocasionado por un acto
querido por el causante del mismo, no seria
un accidente de circulacion, sino un delito
doloso (de homicidio comdun, lesiones o
similares). Asi, por ejemplo, el caso del
conductor que utilizando el vehiculo mata a
su victima (por  ejemplo peaton)
atropellandola deliberadamente, no se
consideraria accidente de circulacion como
resulta obvio.

Los especialistas en este fendmeno
descubrieron ya hace mucho tiempo que los
accidentes no son en absoluto
acontecimientos fortuitos, inevitables,
impredecibles y dependientes de la suerte,
sino que, por el contrario, en la inmensa
mayoria de los casos siguen parametros
caracteristicos de distribuciéon; es decir, el
accidente globalmente es siempre una
consecuencia de algun fallo evitable y, hasta
cierto punto, predecible del sistema?®.

EI TITULO VI “Del Registro Nacional de
Victimas de Accidentes de Trafico” de la Ley
sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a
Motor y Seguridad Vial, aprobado por el R.D.
Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, crea el
Registro Nacional de Victimas de Accidentes
de Trafico. Establece que las Comunidades
Autbnomas con competencias en materia de
trafico y circulacion de vehiculos a motor
podran crear, respecto a sus ambitos
territoriales, sus propios Registros de
Victimas de Accidentes de Trafico. En el
Registro Nacional de Victimas de Accidentes
de Trafico figuraran unicamente aquellos
datos que sean relevantes y que permitan

2 Real Academia Espanola, Diccionario de la lengua espanola (DRAE) edicion N° 22 (2001).
3 Montoro L. y Toledo, F. (1997): El accidente, prevencion y estrategias de intervencion, en F. Toledo (dir.): El factor
humano en la conduccion de trenes: Manual de conduccion segura, pp. 31-54. Valencia: Linea Editorial INTRAS.

Q9
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disponer de la informacion necesaria para
determinar las causas y circunstancias en
que se han producido los accidentes de
trafico y sus consecuencias.

Hacia un Concepto de Siniestro

Si tenemos en cuenta los tiempos
actuales, los avances del trafico y sobretodo
de sus normas, principalmente las penales,
con la tipificacion de los delitos contra la
seguridad vial y otros relacionados con los
siniestros viales, el término accidente va
dejando de ser correcto para referirse a estos
hechos, ya que estamos diciendo que es algo
que tiene que ver con el azar o la casualidad
y como sabemos tiene poco de fortuito y
eventual, sino mas bien de evitable y
negligente.

En la definicion de criminologia vial
hablamos de siniestro vial y no de accidente
de circulacion o trafico, como se defiende en
la Orden INT/2223/2014, de 27 de octubre, y
por la que se regula la comunicacion de la
informacion al Registro Nacional de Victimas
de Accidentes de Trafico y anteriormente en la
derogada Orden Ministerial del 18 de Febrero
de 1993.

J. Stannard Baker, en su famoso
manual de investigacion de accidentes de
trafico, que ha servido de guia para infinidad
de investigadores, define el accidente de
circulacion como un suceso eventual,
producido con ocasion del trafico, en el que
interviene alguna unidad de circulacion vy
como resultado del cual se produce muerte o
lesiones en las personas o danos en las
cosas. Por su parte el magistrado Miguel
Lopez-Muniz Goni (2004), en su manual de
accidentes de trafico, lo define como
«cualquier evento como resultado del cual el
vehiculo queda de manera anormal, dentro o
fuera de la carretera, o produzca lesiones en
las personas o danos a terceros».

30

Como vemos, es necesaria una
redefinicion del término mas consecuente
con la realidad victimal. Los accidentes de
trafico o circulacion (hechos de transito o
hechos viales en paises sudamericanos)
pasarian a llamarse siniestros de trafico o
viales (suceso vial), con unas caracteristicas
especiales:

° Infraccion vial: cuando se
producen danos, heridos o fallecidos donde
influye el factor humano (delitos contra la
seguridad vial, homicidio y lesiones
imprudentes);

° Accidente de trafico: si se debe
a factores ajenos al humano, lo cual es raro;
por ejemplo, cuando cae un arbol por el
viento;

) Agresion  vial: existe una
intencion de danar, herir o matar. Son delitos
comunes de homicidio y lesiones del Codigo
Penal espanol (Ver fig. 2).

Nueva definicion de los accidentes de
trafico

Los intentos por consolidar una
definicion del accidente de trafico en sentido
genérico y de forma unanime son numerosos,
pero es muy complicado. Maxime cuando
estan involucrados tantos paises. Podriamos
decir que Osvaldo A. Cuello Videla ha
establecido qué es un “accidente de transito”
y qué son los “siniestros viales” en sentido
cientifico y yo me he centrado en justificar
principalmente la segunda definicion desde
la vertiente social criminolégica, mas cerca
de las victimas que de los investigadores
criminalistas.

Osvaldo A. Cuello Videla establece que
dentro de la Criminalistica contamos con la
Accidentologia vial como disciplina que “se
encarga del estudio referido a la participacion

N °7 Revista Skopein - Criminalistica y Ciencias Forenses
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y protagonismo de todo aquello vinculado a
los momentos inmediatos, mediatos vy
posteriores de un accidente de transito y se
ocupa del reconocimiento, localizacion,
rescate y estudio de todos los elementos o
indicios para determinar la mecanica del
hecho y sus causas”. Asi pues su objeto de
estudio es “el accidente de transito” como
hecho puntual, individual y particular. No
tendria sentido redefinir el término para
denominarlo siniestrologia vial que estudia el
siniestro vial, sabemos perfectamente que en
este ambito de actuacion la nomenclatura es
correcta. Es un “término criminalistico”, que
puede o0 no coincidir con otras ciencias. Y a
partir de alli “Siniestro Vial” pasara a ser un
“término criminologico”, teniendo en cuenta a
la criminologia vial como disciplina de las
modernas criminologias especificas que
defienden entre otros autores: Juan Antonio

Carreras Espallardo, Wael Sarwat Hikal
Carredn, Osvaldo A. Cuello Videla, José
Manuel Servera Rodriguez, José Maria

Gonzalez Gonzalez, Juan José Martinez
Bolanos y Mario Murrieta Fournier.

Criminologia Vial

La criminologia juega un papel
importante en la accidentologia vial, como
ciencia que estudia el delito como fenémeno
social e individual, e incluye basicamente el
estudio de sus causas y la medicion de su
extension; a la vez, que contribuye de forma
decisiva a las formas de control y prevencion
del delito, o sea, a la Politica Criminal
(Serrano Maillo, 2009). Pero la criminologia
no solo se centra en la delincuencia en
sentido estricto, sino que también actla
sobre las conductas antisociales y la reaccion
que provocan en el medio, lo que se conoce
con el nombre de "comportamiento
desviado". El concepto mas extendido y
estudiado es el de “ciencia empirica (de la
practica) y multidisciplinar, que tiene por
objeto el estudio del crimen, del delincuente,
de la victima y del control social del
comportamiento desviado del individuo™®.

VIAL

VIAL

DANOS DEBIDOS AL
FACTOR HUMANO

ACTORES
HUMANOG

VIAL

-

=1L} -
AJENOS AL

‘AL TRAFICO.
ESPECIFICO DEL CP

DELITOS CONTRA LA
SEGURIDAD VIAL
HOMICIDIO ¥ LESIONES
IMPRUDENTES

HOMICIDIO ¥ LESIONES

Fig. 2. Cuadro de modalidades especiales

4Tema’s y Debates: Siniestro o Accidente. (Opinion de Mario Murrieta Fournier, Osvaldo A. Cuello Videla y Juan A.
Carreras Espallardo). Revista Tema’s Numero 25 Pagina 8. 2014.
5 Victimologia vial: La prevencion victimal en los siniestros de trafico, Carreras Espallardo, J. A. Noticias Juridicas.

Diciembre 2011.
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En el estudio de la siniestralidad vial,
la criminologia, basada en una nueva
disciplina de criminologia vial, trata de ofrecer
soluciones practicas, en base a experimentos
reales y a la observacion, desarrolladas en la
carretera, tanto urbana como interurbana,
para tratar de reducir el nimero de siniestros
viales y por ende, de victimas. Y la seguridad
vial como un conjunto de condiciones que
abarcan multitud de factores, tanto
normativos, relativos a los elementos que
intervienen en la circulacion, asistencia en el
lugar de los hechos y a posteriori, etc., que
permiten que la circulacion tenga el menor
riesgo de sufrir un siniestro vial y, si este se
produce, la respuesta sea lo menor lesiva
posible.

El crimin6logo mexicano Wael Sarwat
Hikal Carredn (Hikal, Wael, et al., 2013) es
ferviente defensor de la diversidad en la

criminologia, impulsor de las modernas
criminologias especificas, entre ellas Ia
Criminologia Social, Criminologia
Demografica, Criminologia Ambiental,

Criminologia Familiar, Criminologia Educativa,
Criminologia Laboral, Criminologia de la
Salud, Criminologia del Arte, Criminologia
Informatica, etc.

Llegados a este punto es el momento
de nombrar una criminologia especifica que
se ha denominado CRIMINOLOGIA VIAL y que
por definicion formal es la disciplina
criminolégica encaminada al estudio vy
prevencion de los delitos contra la seguridad
vial, y a la resolucion de todo conflicto que
surja tras un siniestro vial (hecho de transito);
actuando sobre los comportamientos
delictivos o desviados dentro de las vias, a la
restitucion de la victima a su estado original;
haciendo hincapié en las formas de control
social, tanto formal como informal y a la
reaccion social que causan los siniestros
viales. Creada en Espana en el ano 2013 por
los crimindlogos espanoles Juan Antonio
Carreras Espallardo y José Maria Gonzalez
Gonzalez. Dicha definicion se incorpora en el
ano 2014 a la Wikipedia Criminoldgica,
enciclopedia de Criminologia®.

El libro “Aspectos Criminolégicos en
materia de Seguridad Vial”, Editorial
Criminologia y Justicia (2013), incorpora un
primer capitulo dedicado a esta disciplina,
escrito por los autores resenados, bajo la
rabrica: “Criminologia Vial. Un nuevo enfoque
multidisciplinar de la Seguridad Vial”.

La probabilidad de morir por accidente de
transito depende del lugar de residencia

Américas

-

Organizacion
Mundial de la Salud

Pacifico Occidental

de los fallecidos por
o accidentes de transito

son peatones, ciclistas
y motociclistas

A
Fuente: Informe sobre la situacidn mundial de la seguridad vial 2013 g‘“ ‘%
www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status &

6 Puede consultarse en www.wikipediacriminologica.es.t!
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Para finalizar, es necesario destacar
igualmente otra disciplina o criminologia
especifica denominada Victimologia vial o
como también han denominado Criminologia
victimolégica, incluida en la obra
“Redefiniendo a la Criminologia Académica.
Hacia una Pedagogia Criminologica”, término
acunado por Agustin  Salgado’. La
victimologia vial es wuna disciplina que
estudia, dentro de la criminologia vial, los
factores que rodean los siniestros viales
centrados principalmente en las victimas.
Realiza una clasificacion tipolégica de las
victimas de los siniestros viales y ayuda en el
estudio del delincuente del trafico y de los
factores que inciden en las medidas de
accion preventiva de tipo mecanico,
legislativo, de infraestructuras e informativo,
que podran repercutir en la reduccion de los
siniestros viales.

Dia mundial en recuerdo de las
victimas de accidentes de trafico

No menos importante es la atencion a
las victimas sobre todo lo que envuelve lo
relacionado con los siniestros viales. La

Asamblea General de las Naciones Unidas fijo
el tercer domingo de noviembre de cada ano,
desde el ano 2005, para conmemorar el dia
mundial en recuerdo y homenaje a todas esas
personas que dejaron su vida en la carretera.
Son las victimas de los mal llamados
accidentes de trafico o transito como suelen
decir en Sudamérica. Mal llamados
accidentes porque en realidad son siniestros
viales —nomenclatura totalmente compartida
por los colectivos de victimas del trafico—,
desgracias que se pueden evitar si todos
ponemos mas de nuestra parte; los
conductores, pasajeros y peatones prestando
mas atencion y respetando al maximo las
normas de circulacion y la Administracion
realizando en las carreteras todas las
medidas de seguridad para evitar que una
deficiencia en la infraestructura viaria sea la
causante de la muerte de estas personas.
Las recordamos este dia porque no nos
pueden acompanar y son sus familiares los
que tienen el legado de continuar la lucha,
inmersos en su tristeza, pero sacando valor
para que otras personas se conciencien y no
caigan en la misma trampa mortal.

No creo que sea necesario un dia en
especial para recordarles, porque el luto se
lleva dentro, durante todo el ano, ya que

"Hikal, Wael, et al., Redefiniendo a la Criminologia académica hacia una pedagogia criminolégica, Ed. Flores editor
y distribuidor, 2013

N °7 Revista Skopein - Publicacion trimestral de difusion gratuita



La Quaticia on Manoa do la Lioncia

todos los dias mueren victimas en la
carretera y otras que quedan en silla de
ruedas de por vida, pero es una forma muy
admirable de hacerse oir y de concienciar.

Una buena amiga, Flor Zapata, que
perdid a su hija Helena, la recuerda en el blog
«Quiero conducir, quiero vivin® y Esther
Rincon —madre del fallecido Juan, que perdio
la vida en un punto negro, y que obtuvo un
premio «Ponle freno» por su coraje—, ambas
son un claro ejemplo de lucha diaria. Y son
miles de madres y padres que siguen su
linea, la mayoria en silencio. Facebook me ha
permitido conocer a muchas familias
destrozadas y créanme que llevo su dolor
aqui dentro. Como ya sabemos, los siniestros
viales provocan la muerte de mas de un
millon de personas en todo el mundo al ano.
Victimas, familiares de victimas, asociaciones
0 expertos en trafico, son un ejemplo del gran
movimiento reivindicativo que quiere acabar
con la violencia vial. Ellos son los que luchan
contra el olvido de las instituciones y la
sociedad hacia las victimas, para que haya
mas y mejores ayudas, para concienciar a los
conductores —presentes y futuros— instando
a los gobiernos sobre la realidad victimal,
para mejorar las leyes, las carreteras,
eliminando los puntos negros, ajustando las
indemnizaciones a la realidad, mejorando la
atencion personal y educando en valores
viales desde la infancia.

He tenido la oportunidad de conocer
de cerca a los familiares de las victimas y
sinceramente, su dolor se te mete muy
adentro y no sabes qué explicacion darles,
porque lo cierto es que no la tiene. Cuando
pierdes a tu mujer, a tus hijos, a tus padres,
amigos y demas en un siniestro, en ese
momento comienzas una nueva vida de
sufrimiento, buscas explicaciones, revisas la
legislacion. Por mucho que se haga siempre
te parecera poco. Tu vida se acaba...

Lo que sigue igual son las penas, las
irrisorias penas para los que matan a un
usuario inocente de la via. Borrachos,
kamikazes, conductores sin carné... El

m 8 http.//www.quieroconducirquierovivir.com/

castigo, no mas de 4 anos de carcel, en el
mas grave de los casos, por cometer lo que no
entiendo por qué lo Illaman homicidio
imprudente. No se puede matar
imprudentemente cuando vas borracho o
despreciando la vida de los demas.

El gobierno ha impulsado la reforma
del Codigo Penal y no ha escuchado a las
victimas que claman por el endurecimiento
de las penas en materia de delitos contra la
seguridad vial cuando hayan fallecidos.
Estimo que cuando se te cruza un animal y
para evitar atropellarlo das un volantazo con
el fatidico resultado de que colisionas con
otro vehiculo y por desgracia alguien muere,
es mala suerte, ni siquiera homicidio
imprudente, en el peor de los casos. Pero
cuando estas borracho y decides ponerte al
volante con el resultado de que matas a
alguien en la carretera, para mi eso es
homicidio y como tal deberia aplicarsele la
pena de 10 a 15 anos de prision, que es la
establecida actualmente para los homicidios
comunes.

Recuerden, tercer domingo de
noviembre, es un dia de recuerdo, en el que
se relinen miles de personas en diferentes
ciudades de nuestra geografia espanola, pero
menos de las que en realidad debieran estar
—bien por ocultar su dolor, bien por falta de
implicacion— y otras que tristemente si
apareceran en la foto, aprovechando la
cobertura que les ofrece este acontecimiento,
farsantes disfrazados, aprovechados del
dolor ajeno. A los primeros, felicidades y
mucho animo para seguir adelante. Un lazo
naranja simboliza la solidaridad con las

victimas de accidentes de trafico. Ese dia
toca ponérselo. Piense en ellas por favor.
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